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Общие положения по применению воздушных судов для 
мониторинга пожарной опасности в лесах и лесных пожаров 

Настоящие рекомендации предназначены для использования государ-
ственными (муниципальными) учреждениями, подведомственными федераль-
ным органам исполнительной власти, исполнительным органам субъектов Рос-
сийской Федерации, органам местного самоуправления, в пределах полномочий 
указанных органов, определенных в соответствии со статьями 81-84 Лесного ко-
декса Российской Федерации, при осуществлении охраны лесов от пожаров. 

Мониторинг пожарной опасности в лесах и лесных пожаров – это комплекс 
мероприятий, проводимый на системной основе, по наблюдению и контролю за 
пожарной опасностью в лесах по условиям погоды, за состоянием лесных горю-
чих материалов, состоянием горимости лесов, динамикой развития лесных по-
жаров и их последствий с использованием наземных (водных), авиационных и 
космических средств. 

Авиационное патрулирование лесов на пилотируемых и беспилотных воз-
душных судах (ВС) является составной частью системы мероприятий по монито-
рингу пожарной опасности в лесах и лесных пожаров.   

Авиационное патрулирование лесов на ВС организуют и осуществляют как 
системный (регулярный) осмотр территории лесного фонда и природных ком-
плексов (территорий) с целью своевременного обнаружения лесных (природных) 
пожаров и оперативного осмотра действующих пожаров, своевременного выяв-
ления угроз ландшафтных (природных) пожаров населенным пунктам и объек-
там экономики, а также выявления нарушений правил пожарной безопасности в 
лесах. 

Авиационное патрулирование лесов на пилотируемых и беспилотных воз-
душных судах осуществляется по утвержденным маршрутам и регламенту с уче-
том класса пожарной опасности в лесах в зависимости от условий погоды, а 
также при наличии действующих лесных пожаров.  

Мониторинг пожарной опасности в лесах и лесных пожаров с использова-
нием пилотируемых судов и беспилотных авиационных систем направлен на ре-
шение двух технологических задач:  

• Раннее обнаружение лесных (природных) пожаров; 
• Разведка лесного (природного) пожара. 
Задача «Раннего обнаружения лесных пожаров» заключается в том, чтобы 

добиться минимального временного периода в цепочке действий «момент появ-
ления пожара – время обнаружения пожара – время начала тушения» посред-
ством регулярного осмотра территории в пожароопасные периоды пожароопас-
ного сезона. 

Задача «Разведки лесного пожара» заключается в своевременном полу-
чении информации о развитии лесного (природного) пожара, актуальных изме-
нениях его параметров, информации о ходе выполнения оперативных меропри-
ятий по тушению пожара, необходимой для принятия управленческих решений. 



5 
 

Следовательно, в ходе авиационного патрулирования лесов на воздуш-
ных судах период времени на передачу информации о обнаруженном пожаре и 
осмотре действующих пожаров между экипажем воздушного судна и специали-
стами оперативных служб, лесопожарных подразделений на земле должен быть 
минимальным, т.е. информационное взаимодействие должно осуществляться в 
режиме реального времени.  

Нормативные правовые акты по мониторингу пожарной 
опасности в лесах и лесных пожаров с применением 
воздушных судов 

Федеральный закон от 04.12.2006 г. № 200-ФЗ «Лесной кодекс Российской 
Федерации». 

Федеральный закон от 19.03.1997 г. № 60-ФЗ «Воздушный кодекс Россий-
ской Федерации».   

Постановление Правительства РФ от 11.03.2010 г. № 138 «Об утвержде-
нии Федеральных правил использования воздушного пространства Российской 
Федерации». 

Приказ Минтранса России от 19.11.2020 г. № 494 «Об утверждении Феде-
ральных авиационных правил "Требования к юридическим лицам, индивидуаль-
ным предпринимателям, выполняющим авиационные работы, включенные в пе-
речень авиационных работ, предусматривающих получение документа, подтвер-
ждающего соответствие требованиям федеральных авиационных правил юри-
дического лица, индивидуального предпринимателя. Форма и порядок выдачи 
документа (сертификата эксплуатанта), подтверждающего соответствие юриди-
ческого лица, индивидуального предпринимателя требованиям федеральных 
авиационных правил. Порядок приостановления действия, введения ограниче-
ний в действие и аннулирования сертификата эксплуатанта"». 

Приказ Минтранса России от 31.07.2009 г. № 128 «Об утверждении Феде-
ральных авиационных правил "Подготовка и выполнение полетов в гражданской 
авиации Российской Федерации"».  

ГОСТ Р 70861–2023 «Охрана лесов от пожаров. Термины и определения». 
Приказ Минприроды России от 12.05.2025 г. № 256 «Об утверждении По-

рядка осуществления мониторинга пожарной опасности в лесах и лесных пожа-
ров». 

Приказ Минприроды России от 15.11.2016 г. № 597 «Об утверждении По-
рядка организации и выполнения авиационных работ по охране лесов от пожа-
ров и Порядка организации и выполнения авиационных работ по защите лесов». 

Приказ Рослесхоза от 05.07.2011 г. № 287 «Об утверждении классифика-
ции природной пожарной опасности лесов и классификации пожарной опасности 
в лесах в зависимости от условий погоды».  

Приказ Рослесхоза от 09.10.2013 г. № 288 «О применении региональных 
классов пожарной опасности в лесах в зависимости от условий погоды». 
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Приказ Минприроды России от 23.01.2025 г. № 38 «Об утверждении клас-
сификации природной пожарной опасности лесов». 

Приказ Минприроды России от 01.04.2022 г. № 244 «Об утверждении Пра-
вил тушения лесных пожаров». 

Приказ Минприроды России от 08.10.2024 г. № 599 «Об утверждении со-
става и формы предоставления сведений о пожарной опасности в лесах и лес-
ных пожарах». 

Постановление Правительства РФ от 17.05.2011 г. № 377 «Об утвержде-
нии Правил разработки и утверждения плана тушения лесных пожаров и его 
формы». 

Постановление Правительства РФ от 18.05.2011 г. № 378 «Об утвержде-
нии Правил разработки сводного плана тушения лесных пожаров на территории 
субъекта Российской Федерации». 

 

Особенности применения беспилотных воздушных судов для 
мониторинга пожарной опасности в лесах и лесных пожаров  

Авиационные способы и средства имеют определенные различия и осо-
бенности, которые влияют на условия и параметры выполнения задач.  

В составе беспилотной авиационной системы (БАС) могут быть беспилот-
ные летательные аппараты (БЛА) различных типов (самолеты, вертолеты, муль-
тикоптеры, конвертопланы и др.), имеющие разные технические характеристики 
и тактические возможности. БЛА в момент использования им воздушного про-
странства Российской Федерации юридически является воздушным судном под 
управлением внешнего пилота, который рассматривается как командир воздуш-
ного судна (командир беспилотного воздушного судна). 

Для решения задач авиационного патрулирования в наибольшей степени 
целесообразно применение БЛА самолетного типа, которые обладают наилуч-
шими значениями времени нахождения в полете (продолжительность полета до 
3-12 часов и более), дальности полета и радиуса действия, скорости полета. Бес-
пилотные самолеты типа VTOL (вертикальный взлет и посадка) и вертолеты об-
ладают меньшими значениями времени нахождения в воздухе (как правило, до 
1,5-3 часов), но могут подниматься в воздух с ограниченных по размерам площа-
док. БЛА мультикоптерного типа обладают наименьшими значениями времени 
нахождения в воздухе (30-60 минут) и дальности действия, но могут действовать 
в ограниченном пространстве, что делает их использование эффективным непо-
средственно для разведки действующего пожара.   

На пилотируемых ВС проводится периодическое авиационное патрулиро-
вание лесов с летчиками-наблюдателями на борту, в некоторых случаях с груп-
пами парашютистов-пожарных или десантников-пожарных на борту, готовых к 
высадке в район обнаруженного пожара. Ключевым параметром для пилотируе-
мых ВС является эффективный радиус действия ВС, который зависит от 
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крейсерской скорости (обычно в диапазоне 160-180 км/ч и выше) и дально-
сти полета по запасу топлива на борту.  

На беспилотных воздушных судах (БВС) проводится периодическое авиа-
ционное патрулирование лесов под управлением внешнего пилота, также оно 
возможно с участием оператора целевой нагрузки или летчика-наблюдателя, ко-
торые находятся непосредственно на земле в пункте управления БАС. Ключе-
вым параметром для БАС является эффективный радиус действия БВС, ко-
торый зависит, как правило, от дальности действия радиоканалов передачи 
потока видеоданных и данных управления БАС, максимально возможного вре-
мени нахождения БВС в полете. Параметры БАС самолетного типа с макси-
мальной взлетной массой (МВМ) беспилотного воздушного судна менее 30 кг, 
наиболее доступных для гражданского применения в настоящее время, позво-
ляют решать задачи авиационного патрулирования локальных участков лесов, 
так как их площадная производительность (площадь осматриваемой территории 
за один полет по маршруту в условный период времени) существенно ниже, 
также меньше крейсерская скорость полета БВС по сравнению с пилотируемым 
судном (обычно в 1,5-3,0 раза).  

Следует учитывать, что осмотр местности при использовании БАС осу-
ществляется через видеосистему, где качество видеоизображения зависит от ка-
чества полезной нагрузки (характеристик камеры) на БЛА, характеристик канала 
передачи видеоданных, качества отображения данных на экране оператора. Это 
критически влияет на работу оператора БАС, его способность объективной 
оценки информации о состоянии лесных участков, дистанции обнаружения и уве-
ренной идентификации конвекционных колонок, дым-точек, тепловых аномалий, 
искомых объектов на местности. Для БАС самолетного типа с МВМ менее 30 кг 
дистанция уверенного обнаружения дымовой колонки оператором традиционно 
ниже в 1,5-2 раза по сравнению с возможностью глаз летчика-наблюдателя с 
борта пилотируемого ВС. 

Указанные особенности БАС необходимо учитывать при разработке марш-
рутов авиапатрулирования, организации проведения полетов по мониторингу по-
жарной опасности в лесах.  

Для выполнения рекомендаций необходимо применение БАС с МВМ до 30 
кг, а также БАС с МВМ свыше 30 кг, которые должны: 

иметь эффективный радиус действий, покрывающий весь район марш-
рута; 

обладать возможностью передачи видеоизображения в режиме онлайн на 
всех этапах патрульного полета; 

иметь полезную нагрузку, способную формировать и транслировать 
оператору видеоданные со стабилизированным изображением с разреше-
нием не ниже Full HD. 
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Рекомендации по этапам организации авиационного 
патрулирования лесов с применением беспилотных 
воздушных судов 

Для организации авиационного патрулирования лесов на БВС необходимо 
последовательно выполнить следующие группы мероприятий:  

1. Разработка и утверждение патрульных маршрутов с учетом техниче-
ских особенностей применяемых БАС, а также с учетом особенностей использо-
вания воздушного пространства в планируемом районе полетов БАС. Определе-
ние кратности патрулирования и ключевых параметров полета БВС по маршруту 
(в соответствии с приказом Рослесхоза от 05.07.2011 г. № 287, приказом Росле-
схоза от 09.10.2013 г. № 288, приказом Минприроды России от 23.01.2025 г. № 
38): крейсерская скорость БВС при ведении патрулирования, высота полета на 
участках маршрута патрулирования, расчетное время прохождения БВС марш-
рута, в том числе с учетом времени на выполнение схода борта с маршрута на 
дым-точку, осмотр пожара, возврат борта на линию маршрута. Маршруты 
должны содержать информацию о протяженности (в км) и его этапов (в км), по-
воротных точках (географические точки на карте, географические координаты в 
системе ПЗ.90.11), местах взлета (старта) и посадки (приземления).  

2. Определение исполнителей, их технических возможностей при ис-
пользовании БАС. Возможно привлечение услуг сторонних организаций в уста-
новленном законодательством порядке. Формирование технического задания 
(ТЗ) для исполнителя работ с указанием маршрутов и регламента полетов БВС, 
ключевых параметров выполнения авиапатрулирования (рабочие скорости и вы-
соты), порядка взаимодействия экипажа БВС с потребителями информации, по-
рядка документирования результатов авиапатрулирования, форм отчетности ис-
полнителя перед заказчиком (потребителем) и др. 

3. Подготовка к выполнению полетов с использованием БАС.  Заблаго-
временное получение разрешения на использование воздушного пространства 
в органах организации воздушным движением (ОрВД), получение разрешения на 
воздушную съемку (Федеральный закон от 19.03.1997 г. № 60-ФЗ, приказ Мин-
транса России от 31.07.2009 г. № 128, постановление Правительства РФ от 
11.03.2010 г. № 138). Непосредственно перед началом выполнения полета ко-
мандир БВС осуществляет контакт с территориальными органами ОрВД по уста-
новленным каналам связи (телефон, радиосвязь, интернет) и форме. Планиро-
вание полетов осуществляется при постоянном контакте между исполнителем 
(экипажем БВС) и специализированной диспетчерской службой лесного хозяй-
ства (региональной диспетчерской службой – РДС). Целесообразно в состав эки-
пажа БВС включать летчика-наблюдателя или специалиста, компетентного в об-
ласти охраны лесов от пожаров, представителя заказчика. 

4. Выполнение полетов БВС осуществляет в соответствии с требовани-
ями воздушного законодательства Российской Федерации и ТЗ, а также лесного 
законодательства (Федеральный закон от 04.12.2006 г. № 200-ФЗ). Полеты про-
изводятся в соответствии с регламентом с учетом класса пожарной опасности в 
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лесах в зависимости от условий погоды или по необходимости – при наличии 
действующих лесных пожаров (в соответствии с приказом Минприроды России 
от 15.11.2016 г. № 597). Целесообразность каждого полета БВС для мониторинга 
пожарной опасности в лесах и лесных пожаров предварительно подтверждает 
(согласует) уполномоченный специалист со стороны заказчика работ (потреби-
теля результатов), как правило, это исполнительный орган государственной вла-
сти субъекта Российской Федерации, уполномоченный в области лесных отно-
шений или его подведомственное учреждение. Полет БВС организуют так, чтобы 
пилот сохранял возможность управления судном на всех этапах маршрута. За-
прещается проведение патрульного полета БВС в автоматическом ре-
жиме без возможности контроля и управления судном со стороны внеш-
него пилота. На всех этапах патрульного полета должна быть возможность по-
лучения оператором видеоданных (видеоинформации) о состоянии участков ле-
сов, обнаруженных пожарах и дым-точках в режиме реального времени (онлайн). 
Допускается применение в БАС аппаратных решений по автоматизации процес-
сов обнаружения дым-точек (загораний, температурных аномалий) непосред-
ственно в полете в качестве дополнительной помощи в работе оператору, но не 
вместо него. Выполнение полета осуществляется при постоянном контакте 
между исполнителем (экипажем БВС) и РДС. На всех этапах полета командир 
БВС сохраняет (обеспечивает) возможность коммуникации с территориальными 
органами ОрВД по установленным каналам связи. 

4.1. Обнаружение пожара с борта БВС в ходе авиационного патрулиро-
вания лесов проходит по примерному алгоритму (в соответствии с приказом Мин-
природы России от 12.05.2025 г. № 256): 

• Полет БВС по патрульному маршруту. 
• Обнаружение дым-точки. 
• Сход БВС на дым-точку (изменение маршрута полета судна по направ-

лению на обнаруженную конвекционную колонку). 
• Прибытие БВС в район, где имеются признаки загорания. 
• Идентификация оператором, что обнаруженное загорание является по-

жаром. 
• Фиксирование оператором (специалистом) основных параметров обна-

руженного пожара:  
− место возникновения пожара;  
− время его обнаружения; 
− точные географические координаты; 
− площадь пожара (га); 
− вид пожара и его сила; 
− состав насаждения и полнота; 
− предположительная причина пожара. 

• Установление оператором (специалистом) критических факторов усло-
вий на местности, необходимых для определения оптимальных действий по 
тушению:  
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− тактические элементы пожара и его геометрия;  
− наличие угроз объектам;  
− наличие противопожарных барьеров;  
− возможные пути подъезда техники и подхода людей;  
− возможные источники пожарного водоснабжения. 

• Передача оператором данных о пожаре в ближайший пункт РДС по уста-
новленным каналам связи и форме. 
• Возврат БВС на линию патрульного маршрута. 
• Продолжение полета БВС по патрульному маршруту. 
4.2. Осмотр (разведка) действующего пожара с борта БВС в ходе авиаци-

онного патрулирования лесов проходит по примерному алгоритму (в соответ-
ствии с приказом Минприроды России от 01.04.2022 г. № 244, приказом Минпри-
роды России от 08.10.2024 г. № 599): 

• Полет БВС по маршруту (или целевой полет БВС к пожару). 
• Прибытие БВС в район пожара. 
• Осмотр пожара оператором, в ходе которого необходимо определить: 

− вид и скорость распространения пожара на участках, его контур и 
примерную площадь (в га); 
− основные типы (виды) горючих материалов на участках пожара (по 

возможности); 
− тактические элементы пожара (фронт, фланги и тыл), наиболее 

опасное направление распространения пожара; 
− возможное усиление или ослабление пожара вследствие особенно-

стей лесных участков и рельефа местности на пути его распространения; 
− наличие естественных и искусственных препятствий для распро-

странения пожара; 
− возможность подхода людей и подъезда техники к участкам пожара, 

применения механизированных средств локализации и тушения по-
жара; 
− наличие источников водоснабжения и возможность их использова-

ния; 
− вероятные угрозы пожара для лиц, осуществляющих тушение; 
− текущую ситуацию на пожаре (по возможности), включая наличие 

людей и техники на отдельных участках пожара и их распределение, до-
стигнутые ими результаты тушения на отдельных участках пожара. 

•  Передача оператором данных о пожаре и ситуации на нем в ближайший 
пункт РДС по установленным каналам связи и форме. При наличии техни-
ческой возможности у БАС целесообразно проведение сеанса связи с руко-
водителями лесопожарных подразделений на пожаре. 
• Продолжение полета БВС по маршруту. 
5. По окончании полета исполнитель предоставляет материалы с резуль-

татами полета в установленном порядке и форме потребителю. Исполнитель 
обязан сохранять полученные в ходе каждого полета фото- и видеоматериалы, 
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треки полетов, подтверждающие время и маршрут выполненного полета, достиг-
нутые результаты, в период не менее 1 года. Для этого потребителю (заказчику) 
необходимо заблаговременно установить для исполнителя требования о доку-
ментировании основных результатов полетов на БВС, включающие формирова-
ние и сохранение фото- и видеоматериалов, треков полетов, подтверждающих 
факт выполнения полетов (время полета и его этапов, фактический маршрут, из-
менения высот полета на участках, время работы ВС на объектах, налет и др.) и 
достигнутых результатов (факты обнаружения и осмотров пожаров, определе-
ние и фиксация его основных характеристик, выявления нарушений лесного за-
конодательства, признаков негативного изменения состояния участков лесов и 
пр.) в соответствии с ТЗ. 

 

Рекомендации по организации работ по авиационному 
патрулированию лесов с использованием БВС с привлечением 
услуг сторонних организаций 

Для инициирования конкурсных процедур по приобретению услуг  
с использованием БАС заказчику необходимо сформировать техническое зада-
ние, в котором необходимо отобразить следующие условия:  

1. Обязательно должны быть указаны маршруты авиационного патрулиро-
вания лесов и земель лесного фонда для выполнения полетов с использованием 
БАС. Все полеты БВС осуществляются по установленным маршрутам патрули-
рования с возможностью схода с маршрута на дым-точки и/или по целевым 
маршрутам для осмотров действующих пожаров. Заказчик разрабатывает марш-
руты патрулирования с учетом технических характеристик для определенных ти-
пов БАС и моделей БВС, планируемых к выполнению полетов. Маршруты 
должны содержать информацию о протяженности маршрута и его этапов (в км), 
поворотных точках (географические точки на карте, географические координаты 
в системе ПЗ.90.11 или WGS-84), местах взлета (старта) и посадки (приземле-
ния), а также при необходимости посадочные площадки, основные и дополни-
тельные, с выходом на маршрут в случае их закрытия.  

2. Содержать информацию об основных летных параметрах БВС при вы-
полнении авиационного патрулирования с учетом типов БАС и моделей БЛА, 
планируемых к выполнению полетов: крейсерская скорость полета БВС, реко-
мендуемые высоты полетов на участках. Рекомендуемые крейсерские скорости 
при патрульных полетах БВС по маршрутам – в диапазоне 60-200 км/ч в зависи-
мости от типа и модели беспилотного летательного аппарата (как правило, для 
большинства типов БВС с МВМ менее 30 км на практике возможно лишь в диа-
пазоне 60-90 км/ч) в соответствии с руководством по производству полетов 
(РПП) и руководством по летной эксплуатации (РЛЭ) для определенного типа 
беспилотного летательного аппарата. Рекомендуемые истинные высоты по-
летов БАС с МВМ менее 30 кг при авиационном патрулировании – от 400 до 
1500 м над рельефом местности. Для БВС с МВМ свыше 30 кг оптимальные 
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скорости полета и высоты могут быть выше из-за более высоких летных харак-
теристик и расширенной полезной нагрузки. 

3. Обязательные требования по выполнению полетов:  
• Во время полета БВС и на всех его этапах исполнителем обеспечива-

ется возможность передачи с беспилотного судна в наземный пункт управ-
ления видеоизображения местности (видеоинформации) в режиме реаль-
ного времени (онлайн) на всем протяжении маршрута (патрульного полета 
и полета по осмотру пожаров) с разрешением не ниже Full HD;  
• Исполнитель обеспечивает возможность управления БВС на всех этапах 

проведения полета1. 
• При полетах БАС исполнитель обязан поддерживать устойчивую двусто-

роннюю связь (телефонную, радиосвязь и пр.) со специализированной дис-
петчерской службой лесного хозяйства (РДС или диспетчерские пункты 
ЛПС, авиационных отделений, лесничеств). 

4. Требования к исполнителю, оказывающему услуги:   
• Исполнитель должен иметь Сертификат эксплуатанта гражданской 

авиации2.  
• Исполнитель обязан осуществлять взаимодействие с органами управ-

ления воздушного движения и самостоятельно осуществлять постановку по-
летов в план в территориальном органе ОрВД.  
• Исполнитель обязан соблюдать нормативно-правовые требования исполь-

зования воздушного пространства3, в том числе поддержание устойчивой дву-
сторонней связи (телефонной, радиосвязи) с органами организации воздуш-
ного движения (ОрВД) в течение всего периода выполнения полета БВС. 
• Исполнитель должен иметь Руководство по проведению полетов (РПП) 

с описанием алгоритмов выполнения лесоавиационных работ с примене-
нием БАС (определенного типа и модели) при осуществлении мониторинга 
пожарной опасности в лесах и лесных пожаров. Исполнитель обязан предо-
ставить заказчику возможность ознакомиться с содержанием РПП до заклю-
чения договора и после. 
• Исполнитель должен иметь воздушные суда в количестве  

и с достаточным техническим ресурсом, обеспечивающие выполнение всего 
объема запланированных работ по договору.  
• Исполнитель работ должен обеспечить авиационное патрулирование на 

БВС в установленное в заявке время по заявленному маршруту, допуская 
изменения маршрута в случае возникновения нештатных ситуаций и/или по-
ступлении информации и указаний от РДС, и/или в случае обнаружения 
дым-точки или лесного (природного) пожара. Во время патрульного полета 

                                                           
1 Пункт 52 постановления Правительства РФ от 11.03.2010 г. № 138. 
2 Приказ Минтранса России от 19.11.2020 № 494. 
3 Воздушный кодекс Российской Федерации, постановление Правительства РФ от 11.03.2010 г. № 138. 
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сход БВС с маршрута производится только после уведомления специализи-
рованной диспетчерской службы лесного хозяйства (РДС или диспетчер-
ские пункты ЛПС, авиационных отделений, лесничеств). 
• Исполнитель работ должен фиксировать и хранить данные о параметрах 

выполнения полетов БАС (трек прохождения маршрута с указанием поворот-
ных точек, с изменениями маршрута, профиль выполненного полета с указа-
нием высот и скорости БАС, время прохождения этапов маршрута и работы 
над целевыми объектами) и обнаруженных пожарах (фото- и видеоматери-
алы, записи бортовых журналов) не менее 1 года. По запросу исполнитель 
обязан предоставить заказчику указанные материалы в полном объеме. 
• Исполнитель обеспечивает возможность участия специалиста заказчика 

в работе экипажа БАС при выполнении патрульных полетов и осмотрах по-
жаров очно и/или дистанционно. 

5.  Содержать требования к документированию результатов применения 
БВС исполнителем. В отчетных документах о выполнении работ исполнителю 
целесообразно предусмотреть (но не ограничиваться данным перечнем):  

• таблицу с маршрутами патрулирования;  
• заявку на полет (в печатном виде с подписью сторон);  
• полетный бортовой журнал на каждый полет или на каждый день с по-

летами (в Excel и печатном виде с подписью командира БВС);  
• акт выполненных работ (в печатном виде с подписями сторон, может со-

ставляться ежемесячно).  
Ведение полетного бортового журнала осуществляется в установленной 

форме. В нем экипаж БАС в ходе полета фиксирует основные эволюции воздуш-
ного судна (место и время взлета, посадка, изменения высоты, курса, скорости 
полета, сеансы радиосвязи с ОрВД и РДС, обнаружение и осмотры пожаров, ис-
комых объектов) и результаты мониторинга пожарной опасности в лесах и лес-
ных пожаров (характеристики обнаруженных пожаров).  

При необходимости в целях верификации выполнения работ заказчик 
вправе установить требование к исполнителю о предоставлении треков выпол-
ненных полетов (в электронной форме), а также фото- и видеоинформацию об 
обнаруженных и осмотренных пожарах.  

Рекомендации по составлению маршрутов авиационного 
патрулирования лесов с использованием ВС 

При разработке маршрутов патрулирования воздушными судами целесо-
образно оценить допустимую площадную нагрузку. Площадная нагрузка на воз-
душное судно – это допустимые размеры обслуживаемой территории, закрепля-
емой за самолетами (вертолетами), при которых обеспечиваются требуемый ре-
жим полетов и обслуживание лесных и природных пожаров по установленной 
технологической схеме. 

Допустимая площадная нагрузка может быть определена по формуле: 
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S = 0,0002 пRL, 
где: 
S – допустимая площадная нагрузка, млн га; 
п – коэффициент полезности маршрута (КПМ); 
R – радиус обзора с борта воздушного судна (ВС), км; 
L – оптимальная протяженность маршрута, км. 
Коэффициент полезности маршрута определяется как отношение осмат-

риваемой с маршрута площади в пределах охраняемой территории к расчетной 
площади, соответствующей протяженности этого маршрута. Оптимально, когда 
для пилотируемого ВС коэффициент составляет 0,7-0,8 и более. Радиус обзора 
с пилотируемого ВС принимается 30 км. Оптимальная протяженность маршрута 
патрулирования зависит от кратности патрулирования и плотности пожаров на 
единицу охраняемой территории, технических параметров пилотируемого воз-
душного судна (крейсерская скорость полета, дальность полета ВС). 

Для беспилотного воздушного судна размеры и протяженность маршрута 
будут ограничены эффективным радиусом действия по радиоканалу, поскольку 
при выполнении патрулирования требуется обеспечение устойчивого канала пе-
редачи видеоинформации в режиме реального времени (онлайн) и возможности 
устойчивого (непрерывного) управления БВС на всех этапах полета. Опти-
мально, когда для БВС коэффициент полезности маршрута составляет 0,9-1.  

Пример: ориентировочно площадные нагрузки для БВС с радиусом дей-
ствия по радиоканалу до 50 км находятся в диапазоне значений не более 800 
тыс. га, а практически с учетом времени нахождения в воздухе, скорости ВС, вре-
мени на осуществление сходов на дым-точки и работы над пожарами могут быть 
меньше – на уровне 100-300 тыс. га. 

Радиус обзора R для БВС может быть существенно ниже 30 км, это зави-
сит от характеристик и состава целевой нагрузки (характеристик камеры, особен-
ностей программных решений, качества «видеокартинки» на экране оператора) 
и мощности приемо-передающего оборудования в составе всего комплекса БАС. 
Фактически для разных типов и моделей БВС легких классов (БВС с МВМ до 30 
кг) значения радиусов обзора R будут существенно различаться в диапазоне 10-
20 км. Поэтому производитель БАС или поставщик услуги по применению БАС 
заранее обязан рассчитать значение R, указать данный параметр заказчику и 
подтвердить его на практике или в ходе испытаний. 

При разработке патрульного маршрута для БВС необходимо указать зна-
чения радиуса обзора R с БВС равной дистанции, с которой оператор беспилот-
ного комплекса способен устойчиво (четко) идентифицировать в лесах дымовую 
колонку загорания (дым-точку) площадью 0,1 га при высоте полета БВС 500-1000 
м над рельефом местности, действуя в режиме реального времени передачи ви-
деоданных и управления БВС. 

Маршруты патрулирования воздушных судов планируют по наиболее 
опасным в пожарном отношении участкам, где высока вероятность возникнове-
ния загораний в лесах и природных пожаров. При этом учитывается возможность 
осмотра всей охраняемой площади с высоким КПМ.  

Оптимально интервал между линиями полета пилотируемого ВС не дол-
жен превышать 60 км, а от маршрута до границы обслуживаемой площади – не 
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более 30 км. Интервал между линиями полета БВС – не более двух значений 
радиуса обзора R, а от маршрута до границы обслуживаемой площади – не бо-
лее радиуса обзора.  

Патрулирование пилотируемого воздушного судна осуществляется таким 
образом, чтобы по возможности не было больших перекрытий при осмотре одной 
территории с разных сторон маршрута.  

Для БВС с учетом технической возможности более продолжительного 
нахождения в воздухе (для некоторых типов БВС) и низкой скорости полета до-
пускается разработка маршрутов с пересечениями линий полета. Следова-
тельно, в течение одного полета БВС возможна ситуация неоднократного 
осмотра участка в лесу. Т.е. параметр «Кратность патрулирования лесов» – это 
«периодичность проведения патрулирования (количество раз) лесов (охраняе-
мой территории) на ВС по заранее утвержденному маршруту в день», для работы 
БВС можно расценивать как «периодичность проведения осмотров (количество 
раз) участков лесов в день за один или несколько полетов». 

Линии полетов (маршруты) прокладываются с использованием картогра-
фического материала после определения нормативной площадной нагрузки на 
пилотируемый или беспилотный летательный аппарат. Допускается пересече-
ние линии маршрута участков районов применения наземных сил и средств по-
жаротушения. 

Маршруты авиационного патрулирования лесов с применением БАС могут 
быть разработаны как для полетов в зоне лесоавиационных работ (районах при-
менения авиационных сил и средств пожаротушения, зонах авиационного обна-
ружения и тушения), так и для полетов в зонах авиационного обнаружения и 
наземного тушения.  

Разработанные маршруты наносят на картографический материал с при-
ложением текстового описания его параметров и особенностей выполнения по-
летов по ним. Маршруты авиационного патрулирования на БВС отображают в 
Плане тушения лесных пожаров лесничеств4 и в Сводном плане тушения лесных 
пожаров на территории субъекта Российской Федерации5. 

Описание маршрутов должно содержать информацию о протяженности 
маршрута и его этапов (в км), поворотных точках (географические точки на карте 
с привязкой к характерным объектам на местности, географические координаты 
в системе ПЗ.90.11 или WGS-84), местах взлета (старта) и посадки (приземле-
ния), а также при необходимости посадочные площадки, основные и дополни-
тельные, с выходом на маршрут.  

Описание особенностей выполнения полетов по маршрутам должны со-
держать информацию о применимых типах пилотируемых или беспилотных ВС, 
крейсерские скорости полета на маршруте (км/ч) и высоты полета (в метрах) на 
участках маршрута с учетом типа ВС, расчетное время прохождения маршрута 
(час. и мин.) без учета времени на осмотр пожаров.  

                                                           
4 Постановление Правительства РФ от 17.05.2011 г. № 377 «Об утверждении Правил разработки и утвер-
ждения плана тушения лесных пожаров и его формы». 
5 Постановление Правительства РФ от 18.05.2011 г. № 378 «Об утверждении Правил разработки сводного 
плана тушения лесных пожаров на территории субъекта Российской Федерации». 
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